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Valvulas Automaticas de Control RUD <’>

FUNCIONAMIENTO
Las Valvulas RUD estan disefiadas para proporcionar una larga vida util, con un
excelente control, consistente y confiable en su operacion.

TRES DISENOS DE CUERPO

Las vélvulas de control RUD cuentan con

tres disefios diferentes para cubrir todas

las aplicaciones y todos los rangos de presion.
Con asientos maquinados al cuerpo y
Opcionalmente, con asientos montados al
cuerpo a solicitud del cliente, en Bronce y
acero Inoxidable.:

CLASES:

125 Hierro para 200 psi
150 Ductil para 250 psi
250 Hierro para 500 psi

Globo Curbo

CLASES:
125 Hierro para 200 psi
250 Hierro para 500 psi

Globo Angular
CLASES:

125 Hierro para 200 psi
250 Hierro para 500 psi

ACTUADOR A DIAFRAGMA DE CAMARA DOBLE
Proporciona a la valvula una operacion de regulacion suave y precisa, ademas, puede
desmontarse del cuerpo, como una unidad, para su mantenimiento.

*Tapdn Superi *Grifo de Purga
Cubierta del Actuador
Tornillos del actuador Tuerca sup del Vastago
— P[ato Superior
Diafragma
Bonet
Plato Inferior == Tornillos del Bonete
5 aro sellos i *Seguro de la Guia
i *Guia del Vastago en Bronce
Resorte
Sello | Vastago
lato del sello
*Seguro del soporte Soporte del Sello
del Sello T Tuerca inferior del vastago
*Opcinal

ALINEAMIENTO PRECISO Y SELLO HERMETICO
El ensamble del actuador se alinea con precision al asiento del cuerpo, asegurando asi,
una apertura y cierre, con poca friccion, una regulaciéon estable y un cierre hermético.
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Fig.: 224-
clase12s | ©
U | 224FL | 224-FA | 224 FURH| 224-AL| 224-AP | 224-APISL| 224-AO | 224-APR| 224-SP | 224-RP | 224-RS| 224-CF | 224-SL | 224-RH
H. GRIS PARA
200 Lbs AGUA | E
Fig.: D224- ';
CLASE150 | o | D224-FL | D224-FA| D224-FLRH| D224-AL| D224-AP| D224-APiSL| D224-A0| D224-APR| D224-SP| D224-RP| D224-RS| D224-CF| D224-SL | D224-RH
DUCTIL PARA
250 Lbs AGUA E
Fig.: 424- N
CLASE 250 424-FL | 424-FA | 424-FURH| 424-AL| 424-AP | 424-APiSL| 424-A0 | 424-APR| 424-sP | 424-RP | 424-RS| 424-CF| 424-sL | 424-RH
H. GRIS PARA |y,
500 Lbs AGUA

EL CUERPO EN “Y” CON ASIENTO MAQUINADO EN SU CUERPO, PUEDE SER OPCIONALMENTE, DE ACERO INOX. AGREGANDO UNA "Ai" A LA FIGURA EJ.: 224Ai-
EL CUERPO EN “Y” PUEDE LLEVAR ADEMAS DEL ANILLO DE ACERO INOX. EN EL SELLO DEL CUERPO GUIA INFERIOR DEL VASTAGO A SOLICITUD

Fig.; 222- G
clase12s | E
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Fig.: 422- c
CLASE250 | u
422-FL | 422-FA |422-FLURH| 422-AL | 422-AP |422-APisL| 422-A0 | 422-APR| 422-SP | 422-RP | 422-RS | 422-CF | 422-SL | 422-RH
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o

EL GLOBO CURBO PUEDE SER OPCIONALMENTE, CON ASIENTO DE BRONCE AGREGANDO UNA "B" A LA FIGURA, O DE ACERO INOX. AGREGANDO UNA "Ai" Ej.:222B-FL

Fig.: 227-
CLASE 125
H. GRIS PARA
200 Lbs AGUA

227-FL | 227-FA | 227-FLIRH| 227-AL | 227-AP |227-AP/SL| 227-AO |227-APR | 227-SP | 227-RP | 227-RS | 227-CF | 227-SL 227-RH

FIG.: 427-
CLASE 250
H. GRIS PARA
500 Lbs AGUA

427-FL | 427-FA | 427-FLIRH| 427-AL | 427-AP |427-AP/SL| 427-AO | 427-APR | 427-SP | 427-RP | 427-RS | 427-CF | 427-SL 427-RH

A>rrceozp»

EL CUERPO ANGULAR VIENE CON ASIENTO DE BRONCE, PUEDE SER OPCIONALMENTE, DE ACERO INOX. AGREGANDO UNA "Ai" A LA FIGURA EJ.: 227Ai-




VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL CON PILOTO FLOTADOR REMOTO A
NIVEL CONSTANTE. FIGURA: 224-FL

Esta Valvula Automatica de Control “RUD”, mantiene un nivel
determinado de agua en el tanque de almacenamiento o
cualquier otro tipo de depdsito, al suministrar la misma cantidad
de liquido que fluye fuera de este deposito. La valvula basica
cuenta con un actuador a diafragma de doble camara y opera
debido a los cambios de presion que por medio del piloto
Flotador Remoto (7) y la valvula de aguja (1), se producen en la
camara superior del actuador. Estos cambios de presion causan
la modulacion y hasta la apertura o cierre total de la valvula
basica. La camara inferior estd conectada a la presién de aguas
abajo, con lo que se amortigua el cierre de la valvula basica,
minimizando la posibilidad de su cavitacion.

El piloto flotador detecta el nivel de agua en el tanque o depésito abriéndose al descender el nivel y cerrandose cuando éste se
eleve, cuenta con un brazo de acero inoxidable, donde se monta la esfera flotador de polietileno alta densidad , o a solicitud se
surte con esferaflotador de acero inoxidable.

Cuando baje el nivel del agua, por debajo de los limites fijados al piloto, éste se abrira, reduciendo la presién en la camara
superior del actuador, con lo que la valvula basica se abrird a su vez, para incrementar el nivel de agua en el depésito, hasta
gue regrese a los limites superiores fijados al piloto. Entonces éste se cerrara, causando un incremento de presién en la
camara superior del actuador, provocando una reduccién en el grado de apertura de la valvula basica de forma paulatina 'y
creciente, hasta hacerla cerrarse por completo, de acuerdo con la velocidad de cierre fijada por la valvula de aguja. Lleva
ademas, montadas, dos valvulas de esfera (2,6) que facilitan su operacién y mantenimiento.

El tamario de la valvula debe ser igual al de la linea de entrada; si se requiriera una menor, esta no debera ser
menor que el de la linea de descarga.

Las vélvulas para control de

Piloto Flotador nivel, (flotadoras) RUD, .
Remoto de pueden ser equipadas
Nivel Constante tambine con piloto flotador de
-FL rango amplio (8), el cual .
7 puede ser suministrado con ,

rango de ajuste entre la
apertura y el cierre, de hasta
2.5 mts. Solicitelo como Fig.
224-FA, Fig. D224-FAo para
valvulas con cuerpo tipo
globo Fig. 222-FA
especificando siempre la
longitud requerida.

Nivel Maximo

. Nivel Minimo
Cierre

Apertura

T
Piloto Flotador Remoto de
Rango Amplio, -FA

OTRAS VALVULAS FLOTADORAS: entodos los cuerpos disponibles Figuras: 224-, D224-, 424-,222-,422-,227-,427-

Fig.: 224-FA Valvula flotadora con piloto remoto de rango amplio para ajuste de nivel maximo/minimo con amplitud en el
ajuste de hasta 2.5 Mts.

Fig.: 224-FE Valvulaflotadora con solenoide y electrodos sensores del nivel del agua, o interruptor flotante.

Cualquierade las figuras anteriores pueden ser equipadas adicionalmente(/Adiciénal) con:

IAP: Piloto hidraulico aliviador de presioén, para que la valvula flotadora abra solamente cuando la presién en la linea aguas
arriba, supere a una presion determinada fijada al piloto hidraulico normalmente cerrado.

ISL: Véalvula solenoide, para operar lavalvula flotadora de formaremota e independiente, con una sefial eléctrica.

IRH: Valvulas de retencién, en las conexiones de tuberia, para agregarle ala valvula automatica la funciéon de retencion.

IAM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.

/CZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IVI: Varillaindicadora, sefiala la posicion sea de apertura o de cierre de la valvula basica, o su grado de modulacion.

IMS: Micro switch, montado en la varillaindicadora, con el que se puede obtener una sefial para control de bomba.

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.

2



INSTALACION MODELO:

El tren de valvulas se instala en el subsuelo, en una caja de valvulas
lo suficientemente amplia, que permita y facilite tanto su instalacion
como su mantenimiento. Alimente el depdsito por la parte superior
la losa,

para evitar contra flujo y coloque un registro en

inmediatamente arriba del piloto flotador.

A cada lado de la valvula flotadora, para poder aislarla, se colocan
preferentemente valvulas bridadas (15) que puedan mantenerse en
su sitio, aislando el sistema si fuese necesario remover por completo

lavalvula flotadora.

Si opta por colocarlas dentro del depdsito se debera contar con un
registro en la losa, inmediatamente sobre las valvulas, que facilite
su instalacion y mantenimiento y con una base amplia y robusta
que soporte el peso de la valvula y permita a los operarios

CAJA DE VALVULAS

INSTALACIONES OPCIONALES: Si opta por instalarlas, sobre el
depodsito, ademas del registro para el piloto, debera proteger las
valvulas expuestas contra vandalismo y temperaturas bajo 0 °C.

mantenerse en pie sobre ella sin riesgo alguno.

El flotador pude ser colocado hacia el frente o preferentemente

haciauno de los lados.

Elementos adicionales recomendados para una completa

instalacion:
15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF

Depésito

),

Registro

Deposito

16-Valvula eliminadora de aire. EX

17-Mandémetros.

18-Valvula globo.

20-Valvula de retencion
accionada porresorte

DEPOSITO O TANQUE ELEVADO, INSTALACION MODELO:
El tren de valvulas se instala, para su proteccion, en una caseta lo suficientemente amplia
que permita y facilite tanto su instalacion como su mantenimiento. También pude instalarse

enunacajade valvulas subterranea.

Al proyectar la instalacion de una valvula flotadora para alimentar un tanque elevado, o
cualquier depdsito con la conexién de entrada a éste por su base, debera tomarse en cuenta
la posibilidad de que se presente un contra flujo, si el suministro estuviese por debajo del
nivel del tanque. De ser asi, la valvula flotadora debera ser, adicionalmente, de retencién.
Fig.: 224-FL/RH (con dos retenciones adicionales (14)), o si se requiere, flotador de rango

amplio, Fig.:224-FA/RH.

Asi mismo, debera considerar que la
columna de agua contenida dentro de la
tuberia que lleva la sefal de la valvula al
piloto flotador, representa una carga
adicional sobre el actuador, por ellono se
debera utilizar tuberia de mas de 3/8” de
diametro. Ademas, considere el instalar
una valvula de retencion (20) al inicio del
tramo vertical y del mismo diametro que
dichatuberia.

(RETENCION OPCIONAL Fig-Tipo/RH)
20 &
14 15

17

L

18

16

"o
Be1

=

CASETA DE VALVULAS
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL CON PILOTO DE ALTITUD

La Valvula Automatica de Control de Altitud de Nivel de un sdlo sentido
es una valvula disefiada para controlar los niveles maximos del agua

en depositos y tanques de almacenamiento, sin la necesidad de un dispositivo
de control remoto como lo es el flotador, y solo mediante una conexion con el tanque.

Es una valvula pilotada, que operada hidraulicamente mediante la variacion de presion
en su actuador a diafragma de doble cdmara. La presién diferencial actla sobre el
actuador de diafragma para abrir o cerrar, la valvula basica. La camara inferior del
actuador esta conectada a la presion de aguas abajo, lo que permite amortiguar el
cierre de la valvula. En la cdmara superior del actuador que opera conforme al principio
de control de tres vias, se aplica o ventila presién por medio del piloto de control de
altitud que tambien es de tres vias.

El piloto de altitud detecta la altura existente en el depdsito o tanque elevado. Se cierra 0 se abre a un nivel de presion
preestablecido. El cierre del piloto presuriza la camara superior del actuador, haciendo que la valvula basica se cierre, asi
mismo, la apertura del piloto la despresuriza, haciendo que la valvula basica se abra, manteniéndose asi una altura
constante en el depdsito o tanque elevado. Cuando la altura desciende por debajo de la fijada en el piloto, éste se abre y la
presién en la cAmara superior disminuye y la valvula bésica se abre para el llenado. Cuando la altura alcanza la fijada en el
piloto, éste se cierra y la presion en la cAmara superior aumenta y la valvula basica se cierra para detener el flujo hacia el
depdsito o tanque elevado, manteniendo asi el nivel deseado. El piloto de altitud tiene un tornillo de regulacion para fijar la
altura en el depdsito o tanque elevado, altura de columna de agua que se traduce en presion hidrostéatica que el piloto
detecta.

El tamafio de la valvula debe ser igual al de la linea de entrada; si se requiriera una menor no debera ser menor que
el de la linea de descarga.

Las figura anterior puede ser equipada adicionalmente (/Adicional) con:

ISP: piloto hidraulico sostenedor de presion, para que la valvula de altitud abra solamente cuando la presién en la linea aguas arriba,
supere a una presion determinada fijada al piloto hidraulico normalmente cerrado.

IRH: Valvulas de retencion, en las conexiones de tuberia, agrega a la valvula automatica la funcion de retencién.
IAM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.
ICZ: Cedazo o filtro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IVI: Varilla indicadora, sefiala la posicion sea de apertura o de cierre de la valvula basica, o su

grado de modulacién

IMS: Micro switch, montado en la varilla indicadora, con el que se puede obtener una sefial para

control de bomba.

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula béasica se le puede montar H
una guia superior.

DEPOSITO O TANQUE ELEVADO, INSTALACION MODELO:

El tren de véalvulas se instala, para su proteccion, en una caseta lo suficientemente amplia que
permita y facilite tanto su instalacién como su mantenimiento. También puede instalarse en una caja
de valvulas subterranea.

Al proyectar la instalacion de una vélvula flotadora para alimentar un tanque elevado, o cualquier deposito
con la conexion de entrada a éste por su base, debera tomarse en cuenta la posibilidad de que se presente
un contra flujo, si el suministro estuviese por debajo del nivel del tanque. De ser asi, la valvula flotadora
debera ser, adicionalmente, de retencion. Fig.: 224-AL/RH (con dos retenciones adicionales (14)).

Ademas, debera conectar la sefial del piloto de altitud con un angulo de inclinacién ascendente que le
permita eliminar las bolsas de aire que se pudieran acumular en dicho piloto.

Elementos adicionales recomendados
para una completa instalacion:

15- Valvula compuerta. Fig. 112-BF
16- Valvula eliminadora de aire. EX
17- Manémetros.

18- Valvula globo.

Especifique la altura del depédsito
6 a 15 Mts.

12 a 24 Mts.
21 a 42 Mts.

39 a 70 Mts. [J
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL, ALIVIADORA DE PRESION Y CONTRA
GOLPE DE ARIETE FIGURA: 224-AP

Esta Véalvula Automatica de Control “RUD” cuando se instala como descarga lateral de una linea principal, controla la presion
dentro de la linea al desfogar el exceso que se genere dentro de ella. La véalvula bésica cuenta con un actuador a diafragma
de doble camara y opera debido a los cambios de presion que por medio del piloto aliviador (3) (normalmente cerrado) y la
valvula de aguja (1), se producen en la camara superior del actuador. Estos cambios de presién causan la modulacion y hasta
la apertura o cierre total de la valvula basica. La cAmara inferior esta conectada a la descarga de la valvula basica.

El piloto aliviador detecta la presion aguas arriba, provocando una modulacién en su grado 7
de apertura y con ello una variacién en la presion de la camara superior del actuador de la
valvula basica, modulando asi el grado de apertura de esta Ultima. Para realizar esta
operacion, el piloto cuenta con un diafragma expuesto a la presion hidraulica de aguas
arriba, presién que se opone a la presién mecénica ejercida por el resorte con que cuenta el
piloto en el otro lado del diafragma. Dicha presion mecéanica puede variarse mediante su
tornillo de ajuste. Cuando la presion de aguas arriba supere los limites fijados al piloto, éste
se abrira, reduciendo la presion en la camara superior del actuador, con lo que la valvula
basica se abrird a su vez, para liberar el exceso de presién aguas arriba, manteniéndola asi
en el limite superior predeterminado y por todo el tiempo que la presion aguas arriba supere
aquella fijada al piloto. De forma inversa, si la presién aguas arriba disminuye el piloto se
cerrara, causando un incremento de presion en la camara superior del actuador, provocando una reduccién en el grado de
apertura de la valvula basica de forma paulatina y creciente hasta hacerla cerrarse por completo, de acuerdo con la velocidad
de cierre fijada por la valvula de aguja.

Esta Valvula lleva montadas, ademas, dos valvulas de esfera (2,4) que facilitan su operacion y mantenimiento.
El tamafio de la valvula como descarga de la linea principal, puede ser uno o dos niimeros menores que el de la linea principal.

La figura anterior puede ser equipada adicionalmente (/Adicional) con:

ISL: Valvula solenoide, para operar la valvula de forma rapida e independiente. Al desenergizarse la bomba, la valvulas se abre
simultdneamente y el piloto hidraulico sostendria la presién estéatica de la linea, configuracion ideal para cuando el golpe de ariete se
presenta a una presion muy similar al de la presién dinamica.

/AM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.

ICZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.

INSTALACION MODELO:

Instalar el tren de valvulas firmemente soportado de forma que permita y facilite tanto su instalacion como su mantenimiento,
evitando los esfuerzos mecéanicos sobre las tuberias. Para poder aislar la valvula automatica, coloque aguas arriba,
preferentemente, valvulas bridadas que puedan mantenerse en su sitio, aislando el sistema si fuese necesario remover por
completo lavélvula automéatica. Ademas, debera protegerlas de temperaturas bajo 0 °C.

Elementos adicionales

Valvula de
recomendados

. . Alivio de presion
parauna completainstalacion: LINEA PRINCIPAL y golpe de ariete

15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF  ~heck columpio Fig 224-AP
16-Valvula eliminadora de aire. EX Fig 301-BL ép ., 9 o

17-Manémetros. 18-Valvulaglobo.  ~heck hidraulico
19-Valvula de admisiény expulsién Fig 224-RH 6

deaire AX Secc. eléctrico
Fig. 224-SL/MS

Valvula de
A38330E : » = v seccionamiento
LEd eléctrico con
& 1 « cierre lento
¥2 Fig 224-SL/AM

-
* * al ambiente

6 retorno
al carcamo g

DESCARGA LATERAL



VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL, ALIVIADORA DE PRESION
Y CONTRA GOLPE DE ARIETE/CON SOLENOIDE FIGURA: 224-AP/SL

Esta Valvula Automéatica de Control “RUD” se instala como descarga lateral de una linea
principal y brinda una inmediata proteccion a dicha linea controlando la presién dentro de
ella al desfogar el exceso que se genere con los arranques y paros de bombas. Ademas
con la operacién combinada de su piloto hidraulico y su valvula solenoide, se pueden
manejar dos presiones diferentes en la linea principal. Asi mismo ayudar a estabilizar la
presion dinamica de arranque, la cual produce un sabito incremento en la presion, que
superara la presién sostenida por el piloto hidraulico (3) en la camara superior del
actuador de la valvula basica provocando su apertura, para asi expulsar un determinado
volumen de agua al inicio del bombeo y al cerrarse la valvula solenoide (13) dado que se
energizo el sistema, se cerrara esa descarga lentamente, acorde con la velocidad de
cierre fijada asuvalvulade aguja (1). Asimismo al interrumpir el bombeo ya sea de forma voluntaria o por un fallo eléctrico,
se desenergiza también la valvula solenoide, conectada al mismo suministro de energia, abriéndose inmediatamente para
con ello simultdneamente abrir la valvula basica anticipAndose de esta manera al golpe de ariete y descargando toda la
sobrepresion generada por el paro de bombas. Asi posteriormente el piloto hidraulico, cerrard la valvula basica
paulatinamente, para sostener la presion estatica de la linea o cualquier otra presion diferente y menor a la presion dindmica
fijada al piloto hidraulico mediante su tornillo de ajuste.

Esta Valvula lleva montadas, ademas, dos valvulas de esfera (2,4) que facilitan su operacién y mantenimiento.

La figura anterior puede ser equipada adicionalmente (/Adicional) con:

IAM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.
ICZ: Cedazo o filtro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.

El tamaio de la valvula como descarga de lalinea principal, puede ser uno o dos nimeros menores que esta.

INSTALACION MODELO:

Instalar el tren de véalvulas firmemente soportado de forma que permita y facilite su instalacion y remocién, asi como su
mantenimiento, evitando los esfuerzos mecéanicos sobre las tuberias. Para poder aislar la valvula automética, coloque
aguas arriba, preferentemente, valvulas bridadas que puedan mantenerse en su sitio, aislando el sistema si fuese necesario
remover por completo la valvula automética.

Ademas, si estan expuestas, debera protegerlas de temperaturas bajo 0 °C.

Valvula alivio de presion
y golpe de ariete
Fig 224-AP/SL

Elementos adicionales recomendados

para una completa instalacion: AL AMBIENTE
15- Vélvula compuerta. Fig. 112-BF O RETORNO
16- Valvula eliminadora de aire. EX AL CARCAMO
17- Manémetros. »

18- Valvula globo.

19- Vélvula de admision y D

expulsion de aire AX

DESCARGA DE ENERGUIA @

LATERAL » o s I s Y
Check columpio

Fig 301-BL 6

19
Check hidraulico
Fig 224-RH 6
Secc. eléctrico mp gin® g
Fig. 224-SLIMS __® [ H

LINEA PRINCIPAL




VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL, ANTICIPADORA DE ONDA,
ALIVIADORA DE PRESION Y GOLPE DE ARIETE FIGURA: 224-A0

Esta Valvula Automatica de Control "TRUD” Anticipadora de Onda, se instala como descarga
lateral de unalinea principal y brinda unainmediata proteccion a las bombas y las tuberias, de
los dafios que pudieran provocar las variaciones de presion, debidas a cambios en la
velocidad de flujo causados por el arranque y el paro de las bombas, especialmente los paros
repentinos de las bombas provocados por los fallos en el suministro eléctrico o cualquier falla
mecanica de las mismas. Las paradas repentinas de la bomba provocan generalmente una
caida de presion seguida por un incremento subito de presion (golpe de ariete). Con la
operacion combinada de sus pilotos hidraulicos, se detectara la caida inicial de presién por el ﬁ
piloto de alivio de baja presion (9) que abre permitiendo que la vélvula principal se abra

anticipandose ala subida de presion lo que permite aliviar a la atmésfera la alta presion.

*25

El piloto de alivio de alta presion (3) detecta posteriormente el incremento de presién y se abre para mantener la valvula
principal abierta. Cuando la alta presion se disipa y va acercandose al limite establecido, el piloto de alivio de alta presién
regula para cerrar, y la presion de la cAmara superior de la valvula basica comienza a incrementarse y paulatinamente se
cierraacorde con la velocidad de cierre fijada a su valvula de aguja (1).

Esta Valvula lleva montadas, ademas, dos valvulas de esfera (2,4) que facilitan su operacién y mantenimiento.

La figura anterior puede ser equipada adicionalmente (/Adicional) con:

ISL: Valvula solenoide, para operar la valvula de forma rapida e independiente. Al desenergizarse la bomba, la valvula se abre
simultdneamente y el piloto hidraulico sostendria la presion estatica de la linea, configuracion ideal para cuando se necesita estabilizar
lentamente la presion dindmica al inicio del bombeo.

/AM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.

ICZ: Cedazo o filtro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.

Eltamaio de la valvula como descarga de lalinea principal, puede ser uno o dos nimeros menores que esta.

INSTALACION MODELO:

Instalar el tren de valvulas firmemente soportado de forma que permita y facilite su instalaciéon y remocion, asi como su mantenimiento,
evitando los esfuerzos mecanicos sobre las tuberias. Para poder aislar la valvula automatica, coloque aguas arriba, preferentemente,
véalvulas bridadas que puedan mantenerse en su sitio, aislando el sistema si fuese necesario remover por completo la valvula automatica.
Ademas, si estan expuestas, debera protegerlas de

temperaturas bajo 0 °C.

Check columpio

______ Fig 301-BL 6 LINEA
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL, ALIVIADORA DE PRESION Y CONTRA
GOLPE DE ARIETE PARA AGUA RESIDUAL FIGURA: 224-APR

Esta Véalvula Automética de Control “RUD” cuando se instala como descarga lateral de una linea
principal, de agua residual, controla la presion dentro de la linea al desfogar el exceso que se genere
dentro de ella. Lavalvula basica cuenta con un actuador a diafragma de doble camara y opera debido a
los cambios de presion que por medio del piloto acumulador hidroneumatico (3R) se producen en la
camara superior del actuador. Estos cambios de presion causan la modulacién y hasta la apertura o
cierre total de la valvula basica. La camara inferior esta conectada a la descarga de la valvula basica.

El piloto acumulador hidroneumatico, es calibrado a una presion tal que solo sostenga cerrada la
vélvula de alivio de presion y golpe de ariete, mientras la bomba mantiene la presion dinamica de la
linea principal. Al presentarse una presién por encima de dicha presién dinamica, causara que parte
0 toda el agua limpia contenida en la camara superior del actuador pase al acumulador
hidroneumatico y con ello provocara una variacion en la capacidad de la cdmara superior del
actuador de lavalvula basica, modulando asi el grado de apertura de ésta Ultima.

La presion dentro del piloto acumulador puede variarse, al incrementar o disminuir, la presion
neumética dentro del piloto, mediante una valvula neumatica ubicada en la parte superior de dicho
piloto acumulador hidroneumético.

Cuando la presion de aguas arriba supere la presion fijada al piloto, este admitira toda o parte del
agua del actuador, reduciendo asi la presion en la camara superior del actuador, con lo que la valvula
basica se abrird a su vez, para liberar el exceso de presién aguas arriba, manteniendo asi en el limite
superior de presion predeterminadoy portodo el tiempo que la presién aguas arriba supere aquella
fijada al piloto. De forma inversa, si la presidon aguas arriba disminuye el agua contenida en el piloto sera empujada por la
presion neumatica regresandola a la camara superior del actuador. Causando en este ultimo, un incremento de presion,
provocando una reduccion en el grado de apertura de la valvula basica de forma paulatina y creciente hasta hacerla cerrarse
por completo, de acuerdo con la velocidad de cierre fijada por la valvula de aguja combinada con retencion de retorno
regulable, localizada entre el piloto acumulador y la cdmara superiér de lavalvula basica.

Esta Valvula lleva montadas, ademaés, una vélvula de esfera (2) que facilita su operacion y mantenimiento.
El tamafio de la valvula como descarga de la linea principal, puede ser uno o dos niimeros menores que el de la linea principal.

INSTALACION MODELO:

Instalar el tren de valvulas firmemente soportado de forma que permita y facilite tanto su instalacion como su mantenimiento,
evitando los esfuerzos mecénicos sobre las tuberias. Para poder aislar la valvula automatica, coloque aguas arriba,
preferentemente, valvulas bridadas que puedan mantenerse en su sitio, aislando el sistema si fuese necesario remover por
completo la valvula automéatica. Ademas, debera protegerlas de temperaturas bajo 0 °C.

Elementos adicionales recomendados

parauna completa instalacion: Check Fig. 308-BF ]
15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF 9 ¥ Vélvula Compuerta
17-Manémetros. Fig. 112-BF

[
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL DE FLUJO CON PLACA DE ORIFICIO.
MARCA RUD FIGURA: 224-CF

10CF

* Limita con precision el flujo [~ EEA 2

* Funcionamiento completamente
automatico

* Con opcién de funcion como
valvula check

* De facil ajuste *25 =

* Incluye Placa (Brida) con orificio limitante,
y a solicitud carrete bridado igual o mayor a un DN.

Carrete bridado L]
opcinal

La valvula Automética de control de flujo previene el flujo excesivo, limitando el flujo a una velocidad
maxima preseleccionada, sin que le afecte el cambio de presion en la linea.

La valvula es de operacion hidraulica con actuador a diafragma de doble camara y con piloto de
control de diferencial de presion hidro-mecanico.

El piloto responde al diferencial de presiéon producido a través de la placa (brida) con orificio
limitante instalado aguas abajo de la valvula.

Proporciona un control preciso ya que con el minimo cambio en el piloto de presion diferencial,
producira una inmediata accion correctiva de la valvula principal. Los ajustes en el control de flujo
se hacen girando un tornillo de regulacién en el piloto.

La brida con orificio y con conexion de sefial de presion al piloto se debe instalada aguas abajo de
la valvula principal basica a una distancia entre 1 a 5 veces su didmetro nominal (DN).

Puede ademas ser equipada para la opcién como valvula check y si un contra flujo ocurre, el flujo
sera admitido a la cAmara superior de la valvula y esta cerrara para evitar el flujo de retorno.

FUNCIONAMIENTO DE LA VALVULA
La valvula de control de flujo RUD esta disefiada para controlar o limitar el flujo a una tasa constante y
predeterminada, sin importar las fluctuaciones en la presion y esta equipada con:

La Placa de orificio, se instala Aguas abajo de la valvula principal. La placa de orificios es el dispositivo de
deteccion de flujo del piloto de control. El tamafio de la placa de orificios se calcula segun el rango de flujo
de la aplicacion.

El Piloto de control de flujo una valvula piloto de dos vias, normalmente abierta bajo condiciones
normales, que detecta la presion diferencial a los extremos de la placa de orificio y la equilibra contra una
carga de resorte ajustable. Este diferencial es proporcional a la tasa de flujo de la valvula. Un aumento en el
diferencial tiende a causar el cierre del piloto.

ES IMPORTANTE CONOCER LA PRESION DE ENTRADAA LA VALVULAY EL GASTO DESEADO PARA
UNA MAS PRECISA SELECCION DE TAMANO DE VALVULAY DE LA PLACA DE ORIFICIO LIMITANTE.
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL SOSTENEDORA DE PRESION
FIGURA: 224-SP

Esta Vélvula Automética de control “RUD” cuando se instala como
sostenedora en lalinea principal, se mantendra cerrada hasta que la presion
de entrada logre un méximo predeterminado, abriéndose al sobrepasarlo y
manteniéndose asi hasta que la presion de entrada caiga por debajo de ese
mismo punto predeterminado. La véalvula basica cuenta con un actuador a
diafragma de doble cAmara y opera debido a los cambios de presion que por
medio del piloto aliviador (3) (hormalmente cerrado) y la valvula de aguja (1),
se producen en la camara superior del actuador. Estos cambios de presion
causan la modulacién y hasta la apertura o cierre total de la valvula basica.
La camara inferior esta conectada a la presion de aguas abajo con lo que se
amortigua el cierre de la valvula basica, minimizando la posibilidad de su
cavitacion.

El piloto aliviador detecta la presion aguas arriba, lo que provoca una modulacién en su grado de apertura y con ello una
variacion en la presion de la caAmara superior del actuador de la valvula basica, modulando asi el grado de apertura de esta
Ultima. Pararealizar esta operacion, el piloto cuenta con un diafragma expuesto a la presion hidraulica de aguas arriba, misma
gue se opone ala presion mecanica ejercida por el resorte con que cuenta el piloto en el otro lado del diafragmay la cual puede
variarse mediante su tornillo de ajuste.

Cuando la presién de aguas arriba, supere los limites fijados al piloto, este se abrira, reduciendo la presién en la camara
superior del actuador, con lo que la valvula béasica se abrird a su vez, para liberar el exceso de presion aguas arriba y
manteniéndola asi en el limite superior predeterminado y por todo el tiempo en que la presién aguas arriba supere aquella
fijada al piloto. De formainversa, si la presién aguas arriba disminuye, el piloto se cerrara, causando un incremento de presion
en la cdmara superior del actuador, provocando una reduccion en el grado de apertura de la valvula basica de forma paulatina
y creciente, hasta hacerla cerrarse por completo, de acuerdo con la velocidad de cierre fijada por la valvula de aguja y
sosteniendo de esta manera la presion de aguas arriba hasta un maximo predeterminado.

Esta Valvula lleva montadas, ademas, tres valvulas de esfera (2,4,6) que facilitan su operacion y mantenimiento.

El tamaiio de la valvula sobre la linea principal debe ser igual que el de esta linea. Si se instalase como paso lateral de
lalinea principal puede ser un nimero menor al de la linea principal y si como un ramal de la linea principal, puede ser
cualquier medida menor, pero igual al de la linea de salida.

INSTALACION MODELO SOBRE LALINEAPRINCIPAL:

El tren de valvulas se instala en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su
instalacion y mantenimiento.

Para poder aislar la valvula sostenedora, coloque a cada lado, preferentemente, valvulas bridadas que puedan mantenerse
en su sitio, aislando el sistema si fuese necesario remover por completo esta valvula. Ademas, si estan expuestas, deberan
protegerse contra temperaturas bajo 0 °C.

Elementos adicionales recomendados para una completa

instalacion:

15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF

16-Valvula eliminadorade aire. EX 16 7 16
17-Manémetros.
18-Valvula globo.
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INSTALACION MODELO COMO PASO LATERAL DE LALINEAPRINCIPAL:

El tren de valvulas se instala en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su
instalacion y mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la instalacion completa de esta valvula sostenedora de
presion, conforme a las indicaciones descritas en la instalacion modelo sobre la linea principal. El tamafio de la valvula, como
paso lateral de lalinea principal puede ser un numero menor al de lalinea principal.

15

LINEA PRINCIPAL

INSTALACION MODELO COMO UN RAMAL DE LALINEAPRINCIPAL

Con este tipo de instalacion se puede alimentar una red secundaria de la linea principal, por todo el

tiempo que en ésta se mantenga una presion por encima de la fijada al piloto de la valvula sostenedora.

El tren de valvulas se instala en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que

permita y facilite su instalacion y mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la

instalacién completa de esta valvula sostenedora de presion, conforme alas indicaciones descritas en

lainstalacién modelo sobre lalinea principal.

El tamafio de la valvula, como un ramal de la linea principal, puede ser cualquier medida menor, pero
igual al de lalinea de salida.

Cualquiera de las configuraciones anteriores pueden ser equipadas adicionalmente con:
ISL: Vélvula solenoide, para operar la valvula sostenedora de forma remota e independiente, con
unasefial eléctrica.

IRH: Véalvulas de retencion, en las conexiones de tuberia para agregarle a la valvula automatica la
funcién de retencion.

/IAM: Véalvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre
de lavalvula principal.

ICZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la camara superior del actuador

IVI: Varillaindicadora, sefiala la posicion sea de aperturao de cierre de la valvula basica, o su grado
de modulacion.

f IMS: Micro switch, montado en la varilla indicadora, con el que se puede obtener una sefial eléctrica
; para cualquier propésito.
LINEA IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una

PRINCIPAL guiasuperior.
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL REDUCTORA Y
REGULADORA DE PRESION FIGURA: 224-RP

Esta Valvula Automatica de Control “RUD” reduce una presion de entrada determinada, a
una presién constante mas baja de salida, sin que le afecten los incrementos en la
presion de entrada o los grados de flujo en la descarga. La valvula basica cuenta con un
actuador a diafragma de doble cAmara y opera debido a los cambios de presion que por
medio del piloto regulador (5) (normalmente abierto) y la valvula de aguja (1), se
producen en la camara superior del actuador. Estos cambios de presion causan la
modulacién y hasta la apertura o cierre total de la valvula basica. La cAmara inferior esta
conectada a la presiéon de aguas abajo con lo que se amortigua el cierre de la valvula
basica, minimizando la posibilidad de su cavitacion.

El piloto regulador detecta la presién aguas abajo, provocando una modulacion en su grado de apertura y con ello una
variacién en la presién de la camara superior del actuador de la valvula basica, modulando asi el grado de apertura de esta
Ultima. Pararealizar esta operacion, el piloto cuenta con un diafragma expuesto a la presién hidraulica de aguas abajo, misma
gue se opone ala presién mecanica ejercida por el resorte con que cuenta el piloto en el otro lado del diafragmay la cual puede
variarse mediante sutornillo de ajuste.

Cuando la presién de aguas abajo, se encuentre por debajo de los limites fijados al piloto, éste se abrira aln mas, reduciendo
la presién en la camara superior del actuador, con lo que la valvula basica se abrird mas a su vez, para incrementar la presion
aguas abajo, hastaregresar a los limites fijados al piloto. De forma inversa, si la presién aguas abajo se incrementa, el piloto se
cerrara, causando un incremento de presion en la camara superior del actuador, provocando una reduccion en el grado de
apertura de la valvula basica y con ello reduciendo la presion aguas abajo, para hacerla regresar a los limites prefijados al
piloto.

El tamafo de la valvula debe ser igual o un nimero menor al de la linea de entrada, pero igual al de la linea de
descarga.

Esta Valvulalleva montadas, ademas, dos valvulas de esfera (2,4) que facilitan su operacion y mantenimiento.

El tamaio de la valvula sobre la linea principal debe ser igual que el de dicha linea. Si se instalase como paso lateral
de la linea principal puede ser un nimero menor que el de la linea principaly si como un ramal de la linea principal
puede ser cualquier medida menor, peroigual alalinea de salida.

INSTALACION MODELO SOBRE LALINEAPRINCIPAL:

El tren de vélvulas se instala en el subsuelo en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su
instalacién y mantenimiento.

Para poder aislar la valvula reguladora de presion, coloque a cada lado, preferentemente, valvulas bridadas que puedan
mantenerse en su sitio aislando el sistema si fuese necesario remover por completo la valvula reguladora. Ademas, si estan
expuestas, deberan protegerse contratemperaturas bajo 0 °C.

Elementos adicionales recomendados para una completa

instalacion:

15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF

16- Valvula eliminadora de aire. EX 16 1
17-Manémetros. = :
18-Valvula globo.
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INSTALACION MODELO COMO PASO LATERAL DE LALINEAPRINCIPAL:

Instale el tren de valvulas en el subsuelo en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su instalacion
y mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la instalacién completa de esta vélvula reguladora de presion,
conforme a las indicaciones descritas en la instalacion modelo sobre lalinea principal.

Eltamafio de la valvula, como paso lateral de lalinea principal puede ser un nimero menor al de la linea principal.

LINEA PRINCIPAL

INSTALACION MODELO COMO UN RAMAL DE LALINEAPRINCIPAL:
Con este tipo de instalacion se puede alimentar una red secundaria de la linea principal, a una presién
mas baja de la contenida por lalinea principal.

—

*

LINEA
PRINCIPAL

Instalar el tren de valvulas en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita
y facilite su instalacion y su mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la instalacion
completa de esta valvula reguladora de presion, conforme a las indicaciones descritas en la instalacion
modelo sobre lalinea principal.

El tamafio de la valvula, como un ramal de la linea principal, puede ser cualquier medida menor, pero
igual al de lalinea de salida.

Cualquiera de las configuraciones anteriores pueden ser equipadas adicionalmente con:
/AP: Piloto hidraulico normalmente cerrado, cambia su figuraa Fig.: 224-RS

ISL: Valvula solenoide, para operar la valvula reguladora de forma remota e independiente, con una
sefial eléctrica.

/IRH: Valvulas de retencion, en las conexiones de tuberia, para agregarle a la valvula automatica la
funcién de retencion.

/AM: Vélvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre
de lavélvula principal.

ICZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la camara superior del actuador

IVI: Varillaindicadora, sefiala la posicion sea de apertura o de cierre de la valvula basica, o su grado
de modulacion.

IMS: Micro switch, montado en la varilla indicadora, con el que se puede obtener una sefial eléctrica
para cualquier propdsito.

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una
guiasuperior.
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL REDUCTORAY
SOSTENEDORA DE PRESION FIGURA: 224-RS

Esta Véalvula Automética de control “RUD” realiza dos funciones independientes
pero inter relacionadas. Reduce una presion de entrada determinada, a una
presién constante de salida, mas baja, sin que le afecten los incrementos en la
presion de entrada o los grados de flujo en la descarga. Ademéas se mantendra
cerrada hasta que la presion de entrada logre un maximo predeterminado,
abriéndose al sobrepasarlo y manteniéndose asi hasta que la presion de entrada
caiga por debajo de ese mismo punto predeterminado, sosteniendo una presion
predeterminada aguas arriba y regulandola aguas abajo. La valvula basica cuenta
con un actuador a diafragma de doble camara y opera debido a los cambios de
presion que por medio de los pilotos: regulador (normalmente abierto) y aliviador
(normalmente cerrado) y la valvula de aguja, se producen en la camara superior
del actuador, estos cambios de presion causan la modulacion y hasta la apertura o
cierre total de la valvula béasica. La cAmara inferior esta conectada a la presion de
aguas abajo con lo que se amortigua el cierre de la valvula basica, minimizando la
posibilidad de su cavitacion.

El piloto aliviador detecta la presion aguas arriba provocando una modulacién en su grado de apertura. El piloto regulador
detecta la presion aguas abajo, provocando también una modulacion en su grado de apertura. Los dos pilotos en forma
independiente, pero montados en serie, causan una variacion en la presion de la cAmara superior del actuador de la valvula
béasica, modulando asi el grado de apertura de esta (ltima. Para realizar esta operacioén, cada piloto cuenta con un diafragma
expuesto a la presion hidraulica, uno de aguas arriba y el otro de aguas abajo, presiones independientes que se oponen a la
presion mecéanica ejercida por cada resorte con que cuenta cada uno de los pilotos en el otro lado de sus diafragmas, la cual
puede variarse, independientemente, mediante los tornillos de ajuste de cada piloto.

Cuando la presién de aguas arriba, supere los limites fijados al piloto aliviador, este se abrira, reduciendo la presién en la
camara superior del actuador, con lo que la valvula basica se abrird a su vez, para liberar el exceso de presiéon aguas arriba,
conduciéndola aguas abajo por todo el tiempo en que la presién de aguas abajo esté por debajo de los limites fijados al piloto
regulador. Cuando la presion aguas abajo se incremente, el piloto regulador se cerrard, causando un incremento de presion
en la camara superior del actuador, provocando una reduccién en el grado de apertura de la valvula béasica y con ello
reduciendo la presion aguas abajo. También, si la presién aguas arriba disminuye, el piloto aliviador se cerrara, causando un
incremento de presion en la camara superior del actuador, provocando una reduccion en el grado de apertura de la valvula
béasica de forma paulatina y creciente hasta hacerla cerrarse por completo, de acuerdo con la velocidad de cierre fijada por la
valvula de aguja, sosteniendo de esta manera la presién de aguas arriba hasta un maximo predeterminado y el excedente lo
mantendrd a una presion constante de salida mas baja.

Esta Valvula lleva montadas, ademas, tres valvulas de esfera (2,4,6) que facilitan su operacion y mantenimiento.

El tamafio de la valvula sobre la linea principal debe ser igual que el de dicha linea. Si se instalase como paso lateral
de lalinea principal puede ser un nimero menor al de la linea principal y si como un ramal de la linea principal, puede
ser cualquier medida menor, pero igual ade la linea de salida.

INSTALACION MODELO SOBRE LALINEAPRINCIPAL:

Instalar el tren de valvulas en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su
instalaciony mantenimiento.

Para poder aislar la valvula reductora y sostenedora, coloque a cada lado, preferentemente, valvulas bridadas que puedan
mantenerse en su sitio aislando el sistema si fuese necesario remover por completo la valvula reductora y sostenedora.

Elementos adicionales recomendados para una

completainstalacion: 16 16
15-Valvula compuerta. Fig. 112-BF g j i
16-Valvula eliminadora de aire. EX
17-Manometros.
18-Valvulaglobo.
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INSTALACION MODELO COMO PASO LATERAL DE LALINEAPRINCIPAL:

Instalar el tren de valvulas en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita y facilite su
instalacién y mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la instalacién completa de esta valvula reductora y
sostenedora, conforme a las indicaciones descritas en la instalacion modelo sobre la linea principal. El tamafio de la valvula,
como paso lateral de lalinea principal puede ser un numero menor al de lalinea principal.

LINEA PRINCIPAL

*

LINEA
PRINCIPAL

INSTALACION MODELO COMO UN RAMAL DE LALINEAPRINCIPAL:

Con este tipo de instalacion se puede alimentar una red secundaria de la linea principal, a una presién
mas baja de la contenida por dicha linea y solamente si se mantiene la presion de la linea principal por
encimade lafijada al piloto AP.

Instalar el tren de valvulas en el subsuelo, en una caja de valvulas lo suficientemente amplia que permita
y facilite su instalacion y mantenimiento, colocando los elementos adicionales para la instalacion
completa de esta valvula reductora y sostenedora, conforme a las indicaciones descritas en la
instalacion modelo sobre la linea principal.

El tamafio de la valvula, como un ramal de la linea principal, puede ser cualquier medida menor, pero
igual al de lalinea de salida.

Cualquiera de las configuraciones anteriores pueden ser equipadas adicionalmente con:

ISL: Valvula solenoide, para operar la valvula reguladora y sostenedora de forma remota e
independiente, con una sefial eléctrica.

IRH: Valvulas de retencién, en las conexiones de tuberia, para agregarle a la valvula automatica la
funcién de retencion.

IAM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de
la valvula principal.

ICZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la camara superior del actuador.

IVI: Varilla indicadora, sefiala la posicion sea de apertura o de cierre de la valvula basica, o su grado
de modulacion.

IMS: Micro switch, montado en la varilla indicadora, con el que se puede obtener una sefial eléctrica
para cualquier propdsito.

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una
guiasuperior.
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Las Valvulas de Accién Directa, tienen un desempefio
similar a las valvulas automaticas de control, estan
solidamente construidas en hierro clase 250 y soportan
presiones de hasta 500 Lb. Agua, operan mediante un
diafragma que responde al diferencial de presiéon y este
causa desde una modulacion de la apertura, hasta el cierre
total de la valvula. El vastago de la véalvula es de acero

VALVULAS DE ACCION DIRECTA ¢

Opciones de Recubrimiento

inoxidable y su sello de elastbmero. Roscada NPT de 1"

I

. lél' ‘d—t S
RUD RUD
!
"’m e ‘..
Cuerpo Cuerpo C/Pintura Cuerpo
Galvanizado Epoxi termofusionado ~ Tropializado
252G-RP 252_-RP 252T-RP

VALVULA FLOTADORA ALTA PRESION, FIGURA: 252-FL

INSTALACIONE MODELO:

Instalar el tren de valvulas firmemente
soportado de forma que permita y facilite
tanto su instalacion como su mantenimiento,
evitando los esfuerzos mecéanicos sobre las
tuberias. coloque aguas arriba una valvula
para poder aislar la valvula automatica, por
si fuese necesario removerla por completo
para su mantenimiento. Ademas, si estan
expuestas, debera protegerlas de
temperaturas bajo 0 °C.
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*Valvula de Flotador, es una valvula de
control automético disefiada para mantener
el nivel de agua en depdsitos y tanques de
almacenamiento. Es una valvula operada
hidraulicamente y activada por su diafragma.
El diferencial de presion actia sobre el
diafragma para abrir o cerrar la valvula. La
esfera flotador detecta el nivel de agua en el
tanque o depdsito. Se abre cuando el nivel
desciende y se cierra cuando se eleva. Esta
accion hace variar la presion en la camara
superior haciendo que la valvula principal
pase a su vez de apertura a cierre, para con
ello mantener un nivel constante del agua
dentro del deposito

Fig:
252-F

-

DEPOSITO




VALVULAS DE ACCION DIRECTA

VALVULA ALIVIADORA DE PRESION
Y CONTRA GOLPE DE ARIETE FIGURA: 252-AP

* La Valvula de Accién Directa RUD, Alivio de Presion esté disefiada como
una valvula normalmente cerrada dada la presién mecanica ejercida por el
resorte de compresion con la que cuenta la valvula y con el cual se puede
ajustar la presién a sostener por la valvula, al incrementar la compresion al
resorte se estara incrementando la presion a sostener, por el contrario reducir
la presion sobre el resorte hara que la valvula module y hasta abra por
completo.

* Al incrementar la presion aguas arriba, la valvula mediante el diafragma
estard comunicando y restando tal presion al resorte, causando la apertura
de la valvula, y con ello manteniendo la presion en los limites deseados. Se
instala como descarga lateral de la linea, para desfogar el exceso que los
cambios en flujo generen.

INSTALACIONES MODELO:

Instalar el tren de valvulas firmemente soportado
de forma que permita y facilite tanto su instalacion
como su mantenimiento, evitando los esfuerzos
mecanicos sobre las tuberias. Para poder aislar la
valvula automatica, coloque aguas arriba,
preferentemente, valvulas bridadas que puedan
mantenerse en su sitio, aislando el sistema si
fuese necesario remover por completo la valvula
automatica. Ademas, si estan expuestas, debera
protegerlas de temperaturas bajo 0 °C.

Check columpio
Fig 301-EL

DESCARGA
LATERAL

VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL REDUCTORA Y REGULADORA DE PRESION
FIGURA: 252-RP

*La Valvula de Acci6on Directa RUD
Reductora/Reguladora de Presion esta disefiada
como unavalvula normalmente abierta dada la presion
mecanica ejercida por el resorte de compresion con la
gue cuenta la valvula 'y con el cual se puede ajustar la
presion de salida deseada, al incrementar la
compresién al resorte se estard incrementando la
presion de salida, por el contrario reducir la presion
sobre el resorte hara que la valvula module y hasta
cierre casi por completo.

*Al incrementarse la presién aguas abajo sera
detectada por el diafragma y restara esta presion al
resote, probocando la modulacion en la apertura de la
valvula y con ello regulando la presion de salida con
ello reduce una presion de entrada determinada, auna Fig 252-RP
presion constante mas baja de salida.

Otras Valvulas de accién directa:
Fig. 252-SP Sostenedora de Presion
Fig. 252-SL Con Valvula Solenoide
Fig. 252-RH Retencién Hidraulica
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL DE SECCIONAMIENTO ELECTRICO.
FIGURA: 224-SL

Esta Valvula Automética de control “RUD” cuenta con un actuador a diafragma de
doble camara y opera debido a los cambios de presion que por medio del piloto
solenoide (13) normalmente abierto (requiere energizar el solenoide para cerrar la
valvula principal), o normalmente cerrado (requiere energizar el solenoide para
abrir lavalvula principal) y la valvula de aguja (1), se producen en la cAmara superior
del actuador. Estos cambios de presién que se producen en respuesta a una sefial
eléctrica enviada al solenoide, causan la apertura o cierre total y hermético de la
valvula basica. La camara inferior esta conectada a la presiéon de aguas abajo, con
lo que se amortigua el cierre de la valvula basica, minimizando la posibilidad de su
cavitacion.

Esta Valvula lleva montadas, ademas, dos valvulas de esfera (2,4) que facilitan su operacién y mantenimiento.

El tamafio de la valvula debe ser igual o menor al de la linea de entrada, pero igual al de la linea de descarga. Puede ser
colocada sobre la linea principal, como paso lateral de la misma o como un ramal de ésta. Coloque a cada lado,
preferentemente, valvulas bridadas que puedan mantenerse en su sitio, aislando el sistema, en caso de ser necesario
remover por completo la valvula de seccionamiento eléctrico.

OTRAS VALVULAS DE SECCIONAMIENTO.:

Fig.: 224-SM Valvula de seccionamiento manual ( misma sin la valvula solenoide (13)), se opera manualmente al cerrar la
véalvula auxiliar (2) .

Cualquierade las figuras anteriores pueden ser equipadas adicionalmente con:

IAP: Piloto hidraulico aliviador de presion, para que la valvula abra solamente cuando la presion en la linea aguas arriba,
supere a una presion determinada fijada al piloto hidraulico normalmente cerrado.

IRP: Piloto hidraulico regulador de presién, para que la valvula reduzca una presion de entrada alta a una presion de salida
mas baja.

IRH: Valvulas de retencidn, enlas conexiones de tuberia, para agregarle ala valvula automatica la funcién de retencion.

/AM: Valvula de aguja de ajuste micrométrico, para un ajuste muy preciso de la velocidad de cierre de la valvula principal.

/CZ: Cedazo ofiltro, montado sobre la tuberia de entrada a la cAmara superior del actuador

IVI: Varillaindicadora, sefiala la posicion sea de apertura o de cierre de la valvula bésica, o su grado de modulacion.

IMS: Micro switch, montado en la varillaindicadora, con el que se puede obtener una sefial para control de bomba.

IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.
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VALVULA AUTOMATICA DE CONTROL DE RETENCION HIDRAULICA.
FIGURA: 224-RH

Esta Valvula Automatica de Control “RUD” de retencion, con cierre amortiguado por la
camara inferior, cuenta con un actuador a diafragma de doble camara y opera debido
a los cambios de presién que por medio de las valvulas de aguja combinadas con
retencion de retorno regulable (11), se producen tanto en la camara superior como en
la inferior del actuador. Estos cambios de presion causan la apertura o cierre total y
hermético de la valvula basica. Cuando la presién de aguas arriba supera a la presion
de aguas abajo, la valvula se abrird ya que dicha presion es aplicada a la camara
inferior del actuador a través de una valvula de aguja tipo retencién con retorno
regulable. Esta presién sumada a la que ejerce el caudal sobre la compuerta,
provocaran la apertura completa de la valvula principal.

De forma inversa, cuando la presion de aguas abajo supere la presion de aguas arriba, la valvula se cerrara, ya que esta
presién esta aplicada a la camara superior del actuador, a través de otra valvula de aguja tipo retencién con retorno
regulable. Tanto la velocidad de apertura, como la velocidad de cierre de la valvula basica son regulables, al ajustar el grado
de apertura del retorno con las valvulas de aguja combinadas con retencién. Entre mas se cierre la aguja més se reducira el
volumen del retorno en estas valvulas, haciendo mas lenta la velocidad de apertura o cierre de la valvula basica. No se
deberén cerrar totalmente dichas agujas ya que se haria inoperante la valvula basica. Al cerrar parcialmente las dos
vélvulas de aguja, tome en cuenta que la que conecta con la caAmara inferior, controla la velocidad de cierre y la que conduce
ala cdmara superior controla la velocidad de apertura. Ademas, la distancia entre bridas cumple conA.N.S.I. B 16.10, porlo
gue puede substituir a cualquier retencidn fabricada bajo esta norma.

El tamafio de la valvula debe ser igual al de la linea de entrada; si se requiere una menor, no debera ser menor que el
de la linea de descarga.

Estavalvula de retenciéon puede ser equipada adicionalmente con:

/CZ: Cedazo ofiltro, montado sobre las tuberias de entrada tanto a la camara inferior como superior del actuador
IVI: Varillaindicadora, sefiala la posicién tanto de apertura como el cierre de la valvula basica.

IMS: Micro switch, montado en la varillaindicadora, con el que se puede obtener una sefial para control de bomba.
IDG: Doble guia, ademas de la guia central del vastago, a la valvula basica se le puede montar una guia superior.
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DATOS DE FLUJO DE VALVULATIPO “Y”
Valvulas de Didmetro Nominal del Mismo Tamafio que la Linea
| TAMANO DE LAVALVULA 1-1% 2 2% 3 4 6 8 10 12 14 16 18 20 24

FACTOR Cv en Gpm 49 58 64 133 230 530 940 1440 2130 2300 3810 3950 4100 4930

El factor Cv de una Valvula, es el Conficiente de flujo en Gpm que causa una caida de presién de un Psi
El factor Kv de una Valvula, es el Conficiente de flujo en m¥h que causa una caida de presién de 100 Kpa
Suponiendo la Gravedad espacifica del liquido (Agua) = 1y la temperatura ambiente de 15 °C

Q = Expresado como Grado de flujo en Gpm para Cv, 6 Q = Grado de flujo en ni /h para Kv

El Equivalente entre los factores se puede expresar como: Kv = Cv/1.155 6 Cv =1.155Kv

El factor Cv (Kv) puede ser usado en las siguientes ecuaciones, para determinar el Flujo (Q)

y la caida de Presion(AP)
Q=Cv /AP ?

Estos factores estan establecidos en base a valvula completamente abiertas.
Grafico de Caida de Presion para Valvulas “Y” Totalmente Abiertas

S‘{f Kﬁlcmz 172" 2" 212 3 4> 6” 8” 10”12 147167187 20" 24" 14’1’25
/I / : // / . a // /// /////
/1// / / // / /
/ L/ / / / // /|
\g 49 05 / / / // /// / 7.25
B /l// / /4y A
g / /7 /
2 / / J
©
(37}
=
=
@D 9.8 0.1 1.5
o /] 77 7 7 7 7 7 7
/ /7 / / / / / // /
/ / / / / /
/ /, /
49 005 ? / // / // 7 '/ | // 0.7
(mhr) 10 50 100 500 1000 5000 8000
(Gpm) 44 220 440 Caudal 2200 4400 22000 35200

OTRAS ESPECIFICACIONES (/EXTRA), Lo estandar no es necesario senalarlo.

*Conexiones de tuberia: (estandar) Polietileno con conexiones Poly-Tite, todo marca Parker (MR), (/Cu)cobre y conexiones flare.

*Especifique también el tipo de solenoide: (-NA) normalmente abierto, energizar para cerrar la valvula principal,
6 (-NC) normalmente cerrado, energizar para abrir la valvula principal.
y Voltaje del solenoide: (estandar) 110 Volts, (-220) 220 Volts.

AL SOLICITAR LA VALVULA TENGA EN CUENTA LAS SIGUIENTES CONSIDERACIONES:
SOLICITE: FIGURA-FUNCION/ADICIONAL/EXTRA, EJEMPLO: D222Ai-AP/SL-NA-220/250

Esta descripcion corresponde a una (Figura) D222Ai valvula en hierro ductil clase 250, con asiento de acero
inoxidable, montada al cuerpo (-Funcién) -AP aliviadora de presién con piloto hidraulico (/Adicional)

ISL equipada con valvula solenoide para apertura con seial eléctrica, -NA normalmente abiertoy con Bobina
para-220 Volts (/Extra) /250 con resorte en el piloto para un rango de 100-250 Ibs.

Ante cualquier duda consulte a su distribuidor o directamente al fabricante.
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GRAFICO DE ZONA DE CAVITACION

La Presion en una linea de conduccion, puede variar significativamente a lo
largo del tiempo de operacion de dicha linea, dada su relacion directa con el
gasto, al irse reduciendo el gasto la presion tendera a incrementarse, por ello:
Una vez seleccionado el tamano de la valvula y se conozca el rango y el ciclo de la
presion de la linea a lo largo del tiempo de operacion de esta, establezca la presion
de salida (que se desea mantener aguas abajo de la valvula), que sera fijada al piloto
y localicelas en este grafico. Si algin punto de interseccion cae dentro de 1a zona
superior a la diagonal, puede ocurrir que la valvula presente cavitacion. Se debe
evitar la operacion continua de valvulas en zona de cavitacion. .

Para resolver una situacion de este tipo, se debera instalar en serie mas de una valvula sobre la misma linea, o
como pasos laterales de dicha linea y de ésta manera, realizar la reduccion de la presion en forma escalonada.

ZONA DE CAVITACION
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GARANTIA

LAS VALVULAS “RUD”; Estan fabricadas bajo el mas estricto control de calidad
y son sometidas individualmente a las pruebas mas rigurosas, una vez terminado
su ensamble. En base a ésto , GARANTIZAMOS todos nuestros productos contra
cualquier defecto de fabricacion, calidad de materiales o mano de obra.

| Condiciones y Termino de la garantia para valvulas automaticas de control.:

Por cinco anos a partir de la fecha de embarque de nuestra planta. Si alguna valvula automatica llegara a
presentar defectos de fabricacion y/o materiales, nos comprometemos a repararla o reemplazarla.

Sin embargo esta garantia no sera vialida cuando el producto haya sido danado por: negligencia, abuso, accidentes o
corrosion, ni cuando haya sido instalado y operado fuera de las condiciones de servicio recomendadas por el
FABRICANTE. Tampoco debera ser desensamblado y/o reparado por personal no autorizado por el FABRICANTE.

En ningn caso el FABRICANTE serd responsable de pérdidas o disminucion de utilidades por paros de plantas, incremento en costos de operacion y cualquier dafio consecuente del uso del producto.
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